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Приложение № 2

к Постановлению V съезда Общероссийского профсоюза работников автомобильного транспорта и дорожного хозяйства от 26 января 2011 года
ЗАЯВЛЕНИЕ

V съезда Общероссийского профсоюза работников автомобильного транспорта и дорожного хозяйства

О положении на автомобильном, городском наземном пассажирском транспорте

В последнее время органами власти принят ряд решений, касающихся деятельности автомобильного и городского наземного пассажирского транспорта. Утвержден Устав автомобильного и городского наземного электрического транспорта, введен и совершенствуется механизм компенсации транспортным предприятиям затрат по  перевозке пассажиров, обладающих льготами по оплате проезда, применяются системы софинансирования обновления подвижного состава для городских пассажирских перевозок. 

Однако эти меры не снимают беспокойства за судьбу отрасли. Автомобильный транспорт, перевозящий сегодня 60% пассажиров и 55% грузов, нуждается в государственном внимании и поддержке.

Размеры тарифов на перевозку пассажиров, устанавливаемых органами субъектов Российской Федерации, дотаций и компенсаций из бюджетов разных уровней не соответствуют реальным потребностям автопредприятий. Убыточность на автотранспорте не снижается. Большинство предприятий не имеют возможности обновления подвижного состава. 

Отсутствие какого-либо регулирования деятельности грузового автотранспорта привело к тому, что большая часть из 5,3 млн. грузовых автомобилей, имеющихся в России, работает в «теневом» секторе, демпингует тарифы для добросовестных операторов рынка. 

Бесконтрольность сферы малого и среднего бизнеса, индивидуального предпринимательства, в которой  находится большинство автоперевозчиков, практически ликвидирует организованную систему перевозок, способствует образованию хаоса в этом виде деятельности, является одной из важнейших причин образования «пробок» в крупных городах. Подготовка водительского состава, работающего на этих перевозках, оценивается как крайне низкая. Крупнейшие аварии на автотранспорте с большим количеством жертв, происшедшие в последние годы, совершены с участием водителей мелких частных предприятий.

Дефицит финансовых средств во многих предприятиях не позволяет реализовать гарантии, установленные для работников отраслевыми соглашениями и коллективными договорами.   

Введение дополнительной фискальной нагрузки на автопредприятия из-за увеличения акцизов на нефтепродукты, дополнительного налога за пользование автомобильными дорогами общего назначения автомобилями весом более 12 тонн, наряду с сохранением транспортного налога, может существенно ухудшить финансово-экономическое положение автотранспортных организаций и их работников.

В целях стабилизации положения на предприятиях автомобильного и городского наземного пассажирского транспорта участники V съезда Профсоюза требуют от органов власти:

1. Усиления государственного контроля за деятельностью организаций и частных предпринимателей на рынке автомобильных перевозок, исключающего их нелегальную работу и применение «серых» схем в организации своей деятельности, оплату труда работников «в конвертах».

2. Обеспечения полного компенсирования расходов транспортных предприятий на перевозку пассажиров, имеющих льготы по оплате  проезда.

3. Возмещения транспортным предприятиям разницы между установленным органом власти и экономически обоснованным расчётным тарифом  на перевозку пассажиров.

4. Принятия Федерального закона «Об основах организации транспортного обслуживания населения на маршрутах регулярных перевозок в Российской Федерации».

5. Образования федерального органа исполнительной власти, ведающего вопросами автомобильного и городского пассажирского транспорта.

6. Утверждения Методических указаний по расчету тарифов на перевозку пассажиров и багажа наземным пассажирским транспортом в городском и пригородном сообщениях, которые бы учитывали современные экономические, технические, технологические и организационные требования, высокий уровень изношенности пассажирского состава,   климатические особенности мест его эксплуатации и другие факторы.
7. Принятия нормативных правовых актов, позволяющих ввести механизм эффективного саморегулирования на автомобильном транспорте в соответствии с федеральным законом от 01.12.2007 года №315-ФЗ «О саморегулируемых организациях».
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